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Stellungnahme der Plattform Shared Mobility zum Entwurf eines Gesetzes zur
Neuregelung des Rechtsrahmens fiir intelligente Verkehrssysteme im StraBenverkehr
und deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern und die Datenbereitstellung tiber
den Nationalen Zugangspunkt

Das Bundesministerium fur Verkehr (BMV) hat den Entwurf eines Gesetzes vorgelegt, mit
dem die Uberarbeitete EU-Richtlinie 2010/40/EU (IVS-Richtlinie) umgesetzt und gleichzeitig
das urspringlich geplante Mobilitatsdatengesetz in das Intelligente-Verkehrssysteme-Gesetz
(IVSG) integriert wird. Der Entwurf verfolgt damit das Ziel, einen einheitlichen Rechtsrahmen
fur die Bereitstellung und Nutzung von Mobilitdtsdaten Gber den Nationalen Zugangspunkt
(NAP) zu schaffen.

Aus Sicht der Plattform Shared Mobility (PSM) bestehen weiterhin erhebliche Bedenken
hinsichtlich der wettbewerblichen und praktischen Auswirkungen des Gesetzes.
Zugleich steht der Entwurf in deutlichem Widerspruch zu den im Koalitionsvertrag 2025
vereinbarten Zielen der Entbiirokratisierung und Wirtschaftsentlastung. Wahrend die
Bundesregierung in Kapitel 2.2 ausdricklich zusagt, Verwaltungs- und Meldepflichten zu
reduzieren, Verfahren zu beschleunigen und die Wirtschaft zu entlasten, schafft das IVSG in
seiner vorliegenden Fassung zusatzliche Berichtspflichten, technische Nachweispflichten und
unklare Lizenzmechanismen.

Anstatt Planungs- und Genehmigungsprozesse zu vereinfachen, flihrt das Gesetz zu einer
weiteren Ausweitung administrativer Strukturen und erhdéhten Kosten fir Unternehmen. Damit
konterkariert es das politische Ziel eines modernen, effizienten und innovationsfreundlichen
Rechtsrahmens flir Mobilitat.

Im Einzelnen:

e Unentgeltliche Bereitstellung von Daten gefahrdet Geschaftsmodelle
Auch in der Neufassung bleibt die Verpflichtung zur unentgeltlichen Bereitstellung von
Daten Uber den NAP (§ 8 Abs. 1 IVSG) bestehen. Damit ignoriert der Gesetzgeber
weiterhin die Mdglichkeit, flir dynamische, wettbewerbsrelevante Daten eine
angemessene Vergutung vorzusehen — obwohl die EU-Verordnung 2024/490
ausdricklich Entgelte flr die Weitergabe solcher Daten zuldsst. Die unentgeltliche
Weitergabe von Echtzeit- und Verfligbarkeitsdaten, die mit hohen Investitionen und
Risiken generiert wurden, benachteiligt privatwirtschaftliche Anbieter gegenuber
offentlich finanzierten Diensten und geféhrdet insbesondere die Geschaftsmodelle von
Shared-Mobility-Unternehmen.

e Unklare Ausgestaltung der Standard-Lizenzen
Der Gesetzentwurf sieht in § 8 Abs. 3 IVSG die Nutzung von Standard-Lizenzen vor,
deren genaue Ausgestaltung per Verordnung festgelegt werden soll (§ 14 Abs. 2 Nr.
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4 IVSG). Es bleibt vollig offen, ob diese Lizenzen Schutzmechanismen fur sensible,
wettbewerbsrelevante Daten enthalten werden. Statt eines unabhangigen
.Bundeskoordinators fur Mobilitatsdaten® ist nun das BMV selbst mit der Ausarbeitung
beauftragt. Dies erhoht die Unsicherheit und die Gefahr, dass Standard-Lizenzen ohne
ausreichende Beteiligung der Wirtschaft erarbeitet werden. Wir fordern, dass die
Lizenzen bereits vor Inkrafttreten des Gesetzes unter Einbeziehung der betroffenen
Branchen definiert werden, um Rechts- und Planungssicherheit herzustellen.
Fehlende Registrierungspflicht fir Datennutzer

Wie bereits im Mobilitdtsdatengesetz-Entwurf fehlt auch jetzt eine Pflicht zur
Registrierung von Datennutzern beim NAP. Damit kann weiterhin jede Person Daten
anonym beziehen, ohne dass Dateninhaber nachvollziehen kénnen, wer ihre Daten
nutzt oder zu welchem Zweck. Das erschwert den Schutz vor missbrauchlicher oder
wettbewerbsverzerrender Nutzung und verhindert jegliche Transparenz Uber die
tatsachliche Datennutzung.

e Biirokratischer Aufwand deutlich héher als bisher angenommen
Wahrend im Referentenentwurf des Mobilitdtsdatengesetzes der Erfillungsaufwand
der Wirtschaft noch mit 9 Mio. Euro angegeben wurde, beziffert der neue
Gesetzentwurf nun 33,7 Mio. Euro einmalig und 50,8 Mio. Euro jahrlich. Diese
Steigerung verdeutlicht den erheblichen birokratischen Aufwand, der mit den neuen
Melde-, Dokumentations- und Qualitatsprifungspflichten verbunden ist. Bereits 2024
hatte die PSM diese Kosten als viel zu niedrig kritisiert — die neuen Zahlen bestatigen
diese Einschatzung eindrucksvoll.

Gerade im Lichte des Koalitionsvertrags 2025, der unter Kapitel 2.2 den umfassenden
Abbau burokratischer Hurden, die Entlastung der Wirtschaft und die Digitalisierung von
Verwaltungsprozessen vorsieht, ist dieser Ansatz kontraproduktiv.

Statt Effizienzgewinne durch Digitalisierung zu erzielen, flihrt das IVSG zu einem
massiven Mehraufwand in der Umsetzung. Die Pflicht zur unentgeltlichen
Datenbereitstellung, die aufwendige technische Dokumentation und die unklare
Lizenzstruktur erzeugen nicht nur Rechtsunsicherheit, sondern widersprechen
ausdrucklich dem erklarten politischen Ziel, Unternehmen von ubermaRiger
Regulierung zu befreien.

Ein modernes, datenbasiertes Mobilitdtssystem darf kein Blrokratiemonster werden —
Digitalisierung muss Entlastung und Effizienz bringen, nicht zuséatzliche
Berichtspflichten und Kontrollmechanismen.

e UnverhidltnismaBige Pflichten fiir private, aber nicht fir 6ffentliche Akteure
Offentliche Stellen bleiben weiterhin nicht verpflichtet, Daten bereitzustellen — sie
verfigen Uber die groRten Datenbestande im Mobilitatsbereich. Dennoch sieht das
Gesetz keine erweiterten Verpflichtungen oder Kontrollen fir diese Datenhalter vor.
Private Mobilitdtsanbieter tragen damit einen Grofdteil der Umsetzungs- und
Dokumentationspflichten, wahrend offentliche Akteure faktisch kaum starker in die
Verantwortung genommen werden. Das Gesetz verpasst erneut die Chance, die
offentliche Hand in den souveranen Umgang mit Mobilitdtsdaten einzubinden und zur
Vorbildrolle zu verpflichten.

Plattform Shared Mobility Geschéftsstelle Arbeitsgruppe Mikromobilitat
shared-mobility.eu c/o elfnullelf GmbH Alexander Jung
Albrechtstr. 13, 10117 Berlin mikromobilitaet@shared-mobility.eu
geschaeftsstelle@shared-mobility.eu
Lobbyregister Nr.: R0O03678 Arbeitsgruppe Ridesharing

Friedrich Kabler
ridesharing@shared-mobility.eu


mailto:mikromobilitaet@shared-mobility.eu
mailto:info@shared-mobility.eu
mailto:carsharing@shared-mobility.eu

D n Y N 4 Plattform
S : Shared
“ Mobility

Der Gesetzentwurf bleibt hinter den Erwartungen der Shared-Mobility-Branche zurlck. Statt
einen fairen Rechtsrahmen flir die gemeinsame Nutzung von Mobilitdtsdaten zu schaffen,
verscharft er bestehende Wettbewerbsnachteile privater Anbieter.

Wir fordern daher:

e die Mdglichkeit einer angemessenen Vergutung fur dynamische,
wettbewerbsrelevante Daten,

e die klare Definition und Beteiligung der Branche bei der Ausgestaltung der Standard-
Lizenzen,
eine Registrierungspflicht fir Datennutzer,
eine realistische Bewertung des burokratischen Aufwands,
sowie eine gleichberechtigte Einbeziehung offentlicher Datenhalter.

Nur so kann das IVSG tatsachlich Innovation férdern, den Anspruch des Koalitionsvertrags
auf Burokratieabbau erflllen und gleichzeitig faire Wettbewerbsbedingungen gewahrleisten.
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